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KOMPETENSUTVECKLING

Maskiner och fordon

- for park och kyrkogard

https://gronatrender.se/maskiner-och-fordon-for-park-
och-kyrkogard/



Teknisk behovsanalys

* Nar man ska valja tekniklosningar for fordon och
maskiner galler det att forst och framst géra en
teknisk behovsanalys.

e En sadan analys kan utvecklas atskilligt pa djupet
men innehaller i grunden
sju bestandsdelar:

1. Behov

2. Anvandningsomrade

3. Konstruktionstyp

4. Ekonomi

5. Service och reservdelar

6. Arbetarskydd
7. Miljokrav




Uppfyller maskinen det verkliga behovet?

Den forsta analysdelen, behov, innehaller fragan om maskinen eller fordonet
verkligen uppfyller de behov vi har.

Verkliga behov far inte forvaxlas med bra att ha-onskemal. Stall alltid fragan: varfor
behdver vi just denna egenskap hos maskinen eller fordonet?

Och foljdfragan ar: har vi kartlagt och kvalitetssakrat dessa behov?

Utan strukturerad maskinforsorjningsplan riskerar markesfloran att 6ka. Det minskar
majligheterna till gynnsamma upphandlingar, effektiv service/underhall m.m



Involvera berorda maskin- och fordonsforare

Daligt underbyggda beslut eller avsaknad av behovsanalys leder ofta till felkop med svara
konsekvenser for saval driftpersonalen som férvaltningens ekonomi.

Vilka uppgifter kommer maskinen eller fordonet huvudsakligen att ha?

Vilken typ av ytor ska den anvandas pa? Kommer den bara att anvandas pa materialgarden
eller ska den anvandas pa allman vag?

Kraven ar olika och reglerna och riskerna skiljer sig kraftigt at.

Ta den tid som behdvs och gor analysen tillsammans med berdrda maskin- och
fordonsforare.



Anvandningsomraden

Nar vi analyserar anvandningsomradena ar fragorna:

ar storleken pa maskinen eller fordonet den ratta for de tankta
anvandningsomradena,

kan den anvandas pa andra omraden eller till andra uppgifter?

Ett arbetsfordon eller en storre arbetsmaskin som kops in for en eller flera miljoner
kronor forvantas gora tjanst under 5 till 10 ar, mycket kan handa under den tiden
och forutsattningarna hinner andras flera ganger om.



Konstruktionstyp

Nar man valjer den konstruktionstyp som ar bast lampad for arbetsuppgifterna finns
i grunden tre typer av arbetsmaskiner och fordon i maskinparken att ta stallning till:

Fram-, bakhjulsstyrda och midjestyrda maskiner och fordon. Det finns ocksa
varianter med typ artikulerad styrning.

Pa tranga ytor som GCM-vagar, kyrkogardar och fastighetsytor har midjestyrning
kommit'starkt pa senare ar eftersom dessa har battre manoévrerbarhet an fram- eller
bakhjulsstyrda.
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Mangsidigheten
Forutom manovrerbarhet ar mangsidigheten en viktig faktor.

Mangsidighet innebar kombinationsmaojligheter och darmed ett battre
driftutnyttjande och fler maskintimmar per ar.

Nar de fasta kostnaderna slas ut per driftstimme ser man en stor skillnad.

Kombimaskiner och mangsidiga redskapsbarare har forstas ett eller flera
huvudarbetsomraden som konstruktionen ursprungligen ar avsedd for.

Lastmaskinen ar t.ex. i grunden avsedd for att lasta upp och lasta av material.



Vilken forarbehorighet kravs?

Typer av behorigheter:

Korkortskrav regleras i korkortslagen och i viss omfattning yrkestrafiklagen.

Yrkeskompetensbevis regleras i lag om yrkesforarkompetens.

Arbetsmiljoforeskrifter utgivna av Arbetsmiljoverket reglerar krav pa
dokumenterad kompetens avseende teoretisk kunskap for sakert
handhavande, t ex av arbetsutrustning, motorsagar, traktorer och truckar.

Yrkesbevis/Utbildningsbok regleras i kollektivavtal.



Ekonomi

For fordonets ekonomi star framst anskaffningskostnaden i fokus, vad ar
inkdpspriset?

Vi kan utga fran att de flesta redskapsbarande maskiner/fordon av typ lastmaskin
har ett anskaffningspris pa 1 miljon kronor exklusive moms eller mer. Akgrasklippare
fran hundratusen upp till narmre en halv miljon.

Och ju fler redskap och tillbehér som kdps till grundmaskinen, desto hégre blir den
samlade anskaffningskostnaden.

Det ar nu antalet drifttimmar kommer in som en vasentlig faktor i bedomningen.



Rorliga och fasta kostnader

 Skilj mellan rorliga och fasta kostnader. De fasta kostnaderna bestar
normalt av ranta och avskrivning (kapitalkostnader), skatt och
forsakring.

» Rorliga kostnader ar forarens lon inklusive lonebikostnader, bransle, olja,
tvatt, service, reparationer och underhall.

* De rorliga kostnaderna varierar inte sarskilt mycket oavsett hur manga
timmar maskinen eller fordonet anvands, aven om maskinen forbrukar
mer bransle under vissa arbetsuppgifter.



Drifttimmarna paverkar ekonomin

* Alla fasta kostnader maste slas ut pa antalet drifttimmar.

* Om en arbetsmaskin bara anvands 300 timmar per ar blir
timkostnaden forstas mycket hogre an vid 1 000 timmars
anvandning.

e Viraknar debiterbara drifttimmar eftersom det bara ar dessa
som genererar intakter for maskinen eller fordonet.



Ekonomisk och total livslangd

En maskin eller ett fordon har ocksa en viss forvantad livslangd. Den totala livslangden
ar inte lika med den ekonomiska livslangden, utan anvandningen av en maskin kan
forlangas utan att det ar ekonomiskt l6nsamt.

Ratt service och reparationer i ratt tid, okar livstiden ganska mycket.
Avskrivningstiden ar normalt 5-10 ar, dvs. 20 eller 10 procent om aret.

Storre arbetsmaskiner och fordon har ofta en ekonomisk livslangd pa 10-15 000
drifttimmar medan sma arbetsmaskiner kanske inte klarar mer an ett par tusen
drifttimmar eller annu mindre.



Drift- och kapitalkostnader

Genom att ha ett sarskilt underkonto for varje tung maskin eller fordon blir det latt
att folja drift- och kapitalkostnaderna.

Dessa kan sedan delas pa antalet drifttimmar som fakturerats under aret.
Var vaksam sa att inte eftersatt eller slarvigt utfort underhall forkortar livslangden.

Det ar inte ovanligt och beror ofta pa felaktigt handhavande, vilket innebar att det ar
bra om tunga maskiner har fasta férare som kanner maskinen.



Fordonsekonomi for aldre maskiner

Andrahandsvardena pa gamla maskiner ar inte sarskilt hoga. Valservade och
besiktigade maskiner och fordon kan ha battre andrahandsvarden.

Nya miljokrav, hogre bransleeffektivitet, langre livslangd, hogre forarkomfort, fler
anvandningsomraden — motiverar att man valjer nytt.

Daliga inbytespriser leder till att manga tekniska forvaltningar sparar gamla maskiner
for att de kan vara bra att ha.

Tank da pa att aven en gammal maskin maste uppfylla sakerhetskraven och ga
igenom regelbunden dokumenterad egenkontroll.



Service och reservdelar

e Service och reservdelar ar viktigt for alla fordon och maskiner. Narheten till

kompetent service i egen verkstad eller hos en auktoriserad serviceverkstad betyder
mycket for driftsakerheten.

* Insatsberedskap ar grunden for mycket av arbetet, ibland aven i svara forhallanden.

Utrustningen maste fungera nar den behovs och férebyggande servicearbete utforas
kontinuerligt.

« Har galler det ocksa att tanka pa reservdelstillgangen och hur snabbt leveranser kan
ske. En annan fraga man bor stalla sig ar om maskinen ar servicevanlig for egen
personal eller om det kravs specialteknik for felsokning och annat.



Maskiner och arbetarskydd

Nasta punkt pa analyslistan ar arbetarskydd. Ar maskinen och alla tillbehér CE-
markta? Fungerar redskapen sakert tillsammans med maskinen?

Finns all skyddsutrustning som ska finnas enligt gallande regler? Svaret pa den
fragan ar ofta att den finns fran borjan, men inte efter ett tag.

Kapan som omger kraftoverforingen monteras bort for att man ska satta pa en
lovsug, sedan kommer kapan kanske inte pa igen.

Ingen sakerhetsutrustning far avlagsnas och om hyttens dorrlas har gatt sonder
maste det repareras innan maskinen anvands igen eftersom hytten ocksa ar en
sakerhetsdel.



Forts. Maskiner och arbetarskydd

Ar maskinen eller fordonet sikert att anvinda pa alla ytor som ar aktuella? | vilka
lutningar kan den arbeta?

Vid nyanskaffning av maskiner och fordon kan forarna behdva korteknikstraning,
genomgang av servicepunkter och sakert handhavande.

Till lagstiftningsfragorna hor fragan om fordonet ar skattepliktigt eller inte och vilka
tillstand verksamheten kraver. Dessutom finns arbetstidsregler och
dokumentationskrav m.m.

Ta reda pa vad som galler for just din verksamhet och din maskinpark.



Miljokrav — exempel

 Uppfyller fordonet eller maskinen gallande miljokrav och kommer den att klara
skarpningar av kraven?

Drivmedel ska uppfylla féljande krav och kriterier:

e Alkylatbensin (SS 155461:2008 samt drivmedelslagen (SFS 2011:319 §5))

* Bensin MK1 (SS-EN 228:2013 samt drivmedelslagen (SFS 2011:319 §4))

e Dieselbransle MK1 (SS 155435:2016 samt drivmedelslagen (SFS 2011:319 §8))

e E85 (SS 155480:2012)

e ED95 (SS 155437:2015)

e Fordonsgas (SS-EN 16723-2:2017) « RME/FAME (SS-EN 14214:2012+A1:2014)

e Syntetiska dieselbranslen (EN 15940:2016)

Alkylatbensin ska anvandas for motorerna i bensindrivna arbetsmaskiner och arbetsredskap i de fall dessa inte ar férsedda med katalytisk rening.

Vid anvandande av ovanstaende drivmedel ansvarar fordons/maskindgaren for att motortillverkaren har givit godkdannande for att anvanda aktuellt
drivmedel.

For tunga fordon som uppfyller Euro VI ska fordonet dven vara typgodkant for aktuellt drivmedel. Utéver ovan listade drivmedel ar det aven tillatet
att anvanda el samt vatgas.

Undantag/dispenser forekommer relativt ofta for arbetsfordon/utryckningsfordon/specialfordon.



Miljozon 1 — exempel

Dieseldrivna personbilar, latta bussar och latta
lastbilar ska uppfylla utslappskraven for
klassen Euro 6.

Uppdelning i utslappsklasser Euro 5 och Euro 6

Bilar registrerade fran och med 1 september
2011 tillhor utslappsklass Euro 5.

Bilar registrerade fran och med 1 september
2015 tillhor utslappsklass Euro 6.

| vissa fall kan aven fordon som ar registrerat
fore 2011 eller 2015 vara Euro-klassat sa att
det far kora i miljézonen.

MILJOZON

KLASS 1




Miljozon 2 — exempel

Dieseldrivna personbilar, latta
bussar och latta lastbilar uppfylla ~
utslappskraven for klassen Euro 6. MILIGZON

Uppdelning i utslappsklasser Euro 5
och Euro 6

Bilar registrerade fran och med 1
september 2011 tillhor
utslappsklass Euro 5.

Bilar registrerade fran och med 1
september 2015 tillhor
utslappsklass Euro 6.




Miljozon 3 — exempel

For personbilar galler foljande: *  FOr tunga lastbilar och tunga bussar galler foljande:
Rena elfordon tillats « Rena elfordon tillats

Gasfordon med utsldppsklass Euro 6 tillats - Gasfordon med utslappsklass Euro 6 tillats
Branslecellsfordon tillats . Bréanslecellsfordon tillats

Laddhybrider tillats inte . Laddhybrider med utsldppsklass Euro 6 tillats

For |atta lastbilar och latta bussar galler féljande:
Rena elfordon tillats

Gasfordon med utslappsklass Euro 6 tillats
Branslecellsfordon tillats

Laddhybrider tillats inte




Fordonets ekonomiska livslangd maste vagas mot
miljokonsekvenserna

Miljoanpassningen av de nya maskinerna och fordonen ar en viktig anledning till att
Oka utbytestakten for maskin- och fordonsparken.

Aven om hdga kostnader gor att man vill ha en sa lang ekonomisk livslangd som
mojligt maste detta hela tiden vagas mot miljokonsekvenserna.

En tydlig miljoredovisning av alla tunga arbetsmaskiner och fordon som anvands i
verksamheten bor goras minst en gang om aret.
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